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WYBOR TECHNIKI TRANSPORTU
INTEGRACIJA GALEZI
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ZDOLNOSC PRZEWOZOWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
Barka Barka
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Strumien ruchu

Potok ruchu

PARAMETRY DECYDUJACE: tADOWNOSC,PREDKOSC,
CZESTOSC STARTOW (TJ. ODSTEP)



DETERMINISTYCZNE POROWNANIE zdolnosci przewozowej transportu
intermodalnego 1 rzecznego na trasie o dtugosci 800 km

Parametr Pociag Zespol: INBAT 2 barki
40 wagonow po 2| (po 2 warstwy po 20
kont.) kont.)

Predkos¢ transportu | 80 km/h 10 km/h

L.adownos¢ 80 kontenerow 80 kontenerow

Liczba startéw / dobe | 2 6

Odlegtos¢ a na trasie | 800 km 40 km

Pomiedzy sr. Tr.

Licezbnos¢ taboru na | 80 wagonow 20 barek

trasie

Zdolnos¢ 8 kontenerow / h 20 kontenerow / h

przewozowa

W tym przyktadzie zdolnosé przewozowa barki jest 2,5 x wieksza niz
pociggu pomimo 8 x wiekszej predkosci pociggu i rownej tadownosci.



Hamburg

SEKTOROWY SYSTEM TRANSPORTU SRODLADOWEGO
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DETERMINISTYCZNE POROWNANIE ENERGETYCZNE
TRANSPORTU LADOWEGO

Z TransportemSRODLADOWYM
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PROBABILISTYKA — nauka kojarzgca statystyke z z
wyznaczaniem prawdopodobienstwa zdarzen losowych
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HSTATKI MORSKIE
( Port Szczecin
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‘ l[ Niezawodnos¢ systemu: R=0,78 ]

Odra Zachodnia Odra Wschodnia
Most dtugi i kolejowy Szczecin Most Podjuchy - przesto zwodzone
R5=0,983 X 0,994 = 0,997 R6 =0,42

BARKI BALASTOWE R4 = 0,986

[ Most Kostrzyn na Odrze Granicznej h

8 mostéw na Odrze Skanalizowanej i Srodkowej
R3 =0,918

24 sluzy pojedyncze na Odrze skanalizowanej
R2 = 0,950

6 sluz blizniaczych na Kanale Gliwickim Port Gliwice ]
R1 =0,999
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Obrona pracy doktorskiej < % “
-4 >

. v .

Analiza probabilistyczna systemu transportu kontenerow w ;"
dwoch warstwach Odrzanskg Drogg Wodna
z wykorzystaniem systemu RIS
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Funkcja niezawodnosci transportu optymalnych g% %
konteneréw pod mostami krytycznymi w okresie Py
zeglugowym o
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Analiza transportu kontenerow ODW w zaleznosci od DS
dtugosci sezonu i zestawu pchanego < >
.,pvé.
ecm\
Zestaw optymalny Zestaw Sredni
Sezon Krotki | Sredni |Naturalny | Krotki | Sredni | N owiral
zeglugowy ny
Srednia
liczba
zestawow 56,74 55,18 50,59 53,5 52,24 48,39
pchanych w
konwoju
conton 12.84 46.45
kontenerow - :
orrewieriony 13.617 33.108 48.566 7 31.344
ch
Stopien

2% 8%  16% 11% 13% | 19%

rysykSezon krotki: kwiecien, maj;
e Sezon Sredni: marzec — lipiec;
e Sezon naturalny: marzec —

nazd71aernil-.
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Analiza stopnia ryzyka niewykonania zadania x % =
transportowego w zaleznosci od dtugosci sezonu i masy .w;'z‘;;é.

przewozonego fadunku

SEZON KROTKI SEZON SREDNI SEZON NATURALNY

M Statek optymalny W Statek oczekiwany

e Sezon krotki: kwiecien, maj;
e Sezon Sredni: marzec — lipiec;
e Sezon naturalny: marzec —

nazd71iernil-:




Propozycja projektu badawczego

KIERUNKI MODERNIZACJI ODRZANSKIEJ
FLOTY RZECZNEJ

ZAPEWNIAJACEJ WYMAGANY POZIOM
OGRANICZENIA EMISJI SPALIN |
BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI
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PCHACZE RZECZNE, HOLOWNIKI PORTOWE

ZMIANA NAPEDU SPALINOWEGO NA HYBRYDOWY
NAPED SPALINOWO_ELEKTRYCZNY




